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Nach alter italienischer ïradition
bietet Moto Gazzi den 90%V-Motor mit 850 ccm in

einer sehr sportlich ausgelegten
Maschine- der 850 Le Mans. Wir testen diese

Nachfolgerin der 750-53.

l l l", hat sie nicht mèhr im Ohr,
If die wohlklingenden Tóne der
ff italienischen Rennmaschinen

der fiintziger und sêchzigsr Jahre und
des letztên Uberbleibsels davon, der
sagenhaften MV? Wer wêiB nichi mehr,
wie die einzylindrige Guzzi mit dêr
MUlleimerverklsidung unter Ken Ka-
vanagh und Lorenzetti iibsr die Renn-
stÍecken polterte? Oder Provini mlt der
EinzylindeÍ-Morini, als êÍ milten im Bu-
del dsÍ kÍeischenden Horda-ViêÍzylin-
deÍ verzweiÍêlt um den Sieg kàmpfte
und mehr als einmal seinên kaum zwei
Zenlner wiegendan Einzylinder vor don
schlecht liegenden Hondas unter Red-
man und Hailwood ins Ziel brachte?
Geringes Gewicht, Zuverlássigkeit, gu-
te StraBenlage und eine gesunde por-
tion Mut gehórten dazu, das AuBerge-
wóhnlictte und vom ÀuBeren her Untèr-

legene im Rennen ganz vorn zu be-
wegen. Ago zog die Konsequenzen
und sonnte sici unter der Íernóstlióen
Flagge.
Sei's drum. Die Mentalitát der Mànner
aus dem Land dsr auÍgêhendsn Sonne
ist nicht mit dem RassebewuBtsein der
,,Stiefslbewohner" zu vergleichen. Und
die Marktpoliiik der ltaliener ist nicht
auÍ Massenproduktion und Billigware
abgestimmt, sondern schlicht und êin-
Íach auÍ Individualitet und hócàste
FahÍwêrksoualitàten.
Mindestens zwêi Vèrsionen werden
pro Maschinentyp geÍertigt, die sich
optisch - und im Heimatland naturlich
auch akustisch - voneinander unter-
scheiden.
Nach demselbên einÍachen Schema
verfáhrt auch Moto Guzzi, die bereits
1921 gegriindete Marks mit dem Adler
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l€st totocurzi 8!lO letons
im Markenzeidren. Schon immer zog
man eln€ stÍaÍfê Modelloalette Uber
Jehzehnte hlnweg in der ProduKlon
durch und vezettelte sich nic+rt mlt Ns-
bênsàcfilidlkelten. So ist zum BeisDlel
dle Falcono mit dem liegênden Einzy-
llndsrmotor und doÍ gro8ên auBenlie-
genden Scfiwungmasse heute nodl als
Typ ,,SahaÍa" lm umÍangrelcfien Fer-
tigungsprogramm;sls entstand in ihron
Grundz[igen sdlon 1921: als erstes
Guzzi-Serionmotorrad. Solcfie Modoll-
konstanz madrt sidr bezahlt und sorgt
Íiir êin tieÍ varwutzêltes Vortrauen bei
dêr Kundsóaft: Man welB, da8 man
nidrt heute êine Maschine kauÍt, diê
vielleicht sdlon morgen duÍdr das
,,Neueste, Sdlënste, Bests" abgêlóst
wird.
cuzzl fáhrt mlt dios€m bewáhrten Re-
zept nidlt scfil€cht. Man lertlgt die gro-
Ben V-Modglls sdron seit imm€rhln
1966, avancleÍte mit knapp ,15 000 Eln-
heiten pro Jahr zum gróBtên Motorrad-
hersteller Westeuropas und lieÍert vor
allem an Behórden in alleÍ HerÍen
Lànder.
Die der,eit hargestelltsn groBên V-Mo-
delle untersdreiden sló nur im Deiail
voneinander - da allerdings griindlió.
Ats 'NoÍmalmodell" lst dls 850 Tg an-
zus€hen; die 1000 l-Convert mit dem
Drehmomentwandl€r und die 850 Tg
CallÍornia slnd filrs bosdtaulidte Wan-
dern gedadlt - und in der 850 Le Mans
ist di6 klassisch-italienische, sportlichê
LiQienÍtihíung mil der bewáhrten Teci-
nlk gêpaart.
Sle woist dasselbe Fahrwetk auf wie
alle andoren groRen Guzzls, diê Fedor-
olemente und die Br€msengluppe slnd
idêntisdr, Motor und Getriebs slnd -
w€nigstens àuBerlldt - glèich, der Un-
tsrsdlied wird mit Íêinen Zutaten er'
reicht.

Le Mans: Ein beriihmter Name,
der verpflichÍet
Als indiÍoktes NacfiÍolgsmodell der 750
53 sdluÍan die Têchniker um Lino Ton-
ti ein Motorrad, das dirckt von der b+'
rohmten Langstrscken-Rgnnstrec*ê
nahê bel Orléans zu kommen scfieint:
dio 850 L6 Mans.
Nisdrig und gsduckt gteht sie sinfadl
da, ohns unntitigen Sdrnóíkel, voll auÍ
kompromiBlose Funktionalitàt ausge-
legt. Das ganzê Bulllge, das lhre ,,noÍ-
malon" Sdrweslorn an sldr habsn, die
Sichtbarmacftung der 850 cmt, hat dle
Lè Mans kelnesfalls. Es sind ihr woder
die 70 PS anzusehen nocft die 225 kg
fahrÍertlg. Ein wenlg spiirt man ganz
zan die Móglldlkeltsn, dle in diesem
Apparat steckon:.dodl wer ahnl sdron,
da8 aus dom goo-V-Motor Fahrleislun-
gen hórauszuholen sind, die sidl vor
kelner KonkuÍrênz zu versteckên brau-
óen? Am Hinterrad bliebên immorhin
t0;5'PS tbÍig - auÍ aÍèm nêuesten
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Schenck-Rollenpriitstand gemessen.
Dêr Vorgàngêrtyp 53 glànztê schon mit
Fahrlsistungswerten, die absolute
Soitzo ftir diese Klasse waren. Nun hat
man bei der Ls Mans das grëRtê Man-
ko dor 750er ausgemerzt: die Sfimal-
br0stlgkeit In don untsrên Drèhzahlbe-
Ísichên. Durct VergróBsrn deÍ Bohrung
um 0,5 mm auÍ 83 mm und Verlánge-

lastung bei und steueít zu dên hohen
FahrduÍchsdlnitten, die mil der Le
Mans oEielbar sind, einen groBen Têll
bei.

Fahrwerk Spurtreu und sic.her
Das Fahrwork der grooen Guzzi-Mo-
dslls dtirtto hinreicfiend bekannt sein:
unter Sdrutzgas gssdlweiBte, krefiigê

Dle Telegab€l zelgt eln gulê! Federung&
und Dumplungrvarhrltan. Dlo yoÍderr llnke
u n d . , .

rung des Hubs um I mm auf nunmohr
78 mm errêichte man knapp 845 cmt
Hubraum, eine andere Nockenwells
mit gróRer€n OtÍnungszelten und gró-
Rere Ventile taten das Ubrige. AuBer-
dem wurdên zwei 36er Dsllortos ohne
FihêÍ autgesteckt (Íraih€r 30 mm Durdr-
mossor) und die êin- und auslaBssitige
Abstimmung neu Uberarbsitet. Was da-
bsi herauskam, kann sidl sshel las-
sen: 70 DIN-PS bei 7000/min und 7,2
mkg bei 6500/min. Durcfi die geringe
Drohzahlêlastizitàt von nur 500/min
vom maximalen Drehmoment bis zur
vollon Leislungsabgabe sollte man sló
nlót táusóên lassen. Donn der Dreh-
momsntvêrlauf ist ab 3000/min von 5,4
mkg glsicfimáBig steigênd, lm Ber€icfi
von 5500/min bis tibêr 7000/min st€hen
fiber 7 mkg zur VsrÍÍigung.
So sntÍállt bei sêhr ztigigen Landstra-
RsnÍahrten, durdrsetzt mit sc+rnellen
oberholmanóvern, das làstige (bis zu
zweimaligê) Heruntersdralten; mit dsr
Le Mans werden vlsrter und Í0nÍter
Gang zu AllÍound-FahrstuÍen. Ansaug-
und Ausputtgeràusch sind sehr ange-
nshm, keinesÍalls stór6nd, die mêcha-
nlsctten Motorgeràusó€ halten sicfi
absolut in Grenzon. DigsêÍ von SDort-
ausgabên italieniscïror Motorràder nicht
immsr so positiv gelóste Punkt trágt ÍUÍ
den Fahrsr zu eineÍ woseítlidren €nt-

, , . dl€ hlnterê SódbênbÍomrr werden ge-
kopprlt brtltlgÈ Sdrslber gelod'lt í01 be}
r€rsa Anspraóyarhllten bel l{à||3.

Stahlrohrê mit rundem QuêÍ8€finitt, die
zu Drêiecksverbenden zusammenge-
íiigt sind. Vorn ist êine vertrauenor-
weckend stabils, von Guzzi enttflickelte
Telegabel in KegelÍollenlagorn im
SteuerkopÍ gelagert. Diê Gabel wsist
als Besondsrhoit in iedem Holm eine
in sich geschlossene DámpÍerêinheit
auf; der Olvorrat in den Holmên dient
nur dêr Scfimierung dor Glêitrohre und
der Fsder. Die ebenÍalls in Kagslrollen
gelagerte Sáwinge wird tiber hervor-
ragend abgêstimmtê Guzzi-eiggne Fe-
d€rbeine gegon das Rahmenhêck ab-
osstotzt. dis zwaÍ drelÍaÓ vsÍslellbar
óind, dóren Federbasis jsdoó sehr
veÍsleckt hinter den SchalldámpÍern
llegt. Eine V€rstollung wird somil zum
Versteckspisl mit dêm im Bordwerk-
zeug enthaltenen SchlUssel.
Neu an dor Le Mans sind dió gogos-
s6nen LM-Rádêr mit d8n s66ts slern-
tórmig angeoÍdneten Doppslspsicàen,
die im Gewidrt mlt den normalen Spei-
chenredoín ungeíáhr glelch liegen
Auf diê als ,,lntegral-Bremssystem" be-
nannto.Kombi-BÍemss hat man bei der
Le Mans ebensowênig vszicitet wio
auÍ die Metzeler-RelÍén, diê bei allen
gro8en Guzzis zur Seriênausstattung
gehóren.
Das Fahren mlt der Le Mans mlt Blick-
puÍrKauÍ-das FahrweÍk H gÊPrffivon



sêhÍ vielen positiven Eindrud(en. Schon
bei der obligalen Stadttahrt Íà t die
Milhelosigkeit auÍ, mit der sich das Mo-
torrad dirigieren làBt. Dieser Eindruc*
verstàrkt sidl auÍ der LandstraBe, um
nicht zu sagen aul iedet. Das Rechts-
Links-Swingen geht mit einer Miihero-
sigkeit vonstatten wie selten erlebt.
Da gibt es kein Wuchten von einer zur

anderen Schràglagê, keinê Angst vor
sió zuziehènden Hundekurven. Da
setzt kaum ein abstèhendss Fahzeug-
teil zu schnell auÍ, und wenn es vor-
kommt, bleibt die Maschine sicher auf
Kurs.
Geradezu begeistêrnd ist dar Geraoo-
auslauÍ, wenn es aut dieAutobahn geht
(wo die Le Mans eigen ió gar niót

hingehórt); nicht einmal die von oen
Lkw ausgoÍahÍenen Rinnen bringen
die Le Mans aus der Ruhs. Man kann
sogar iolgendes Spielóen veranstal-
ten: In eine Rinne rein, in dio andeÍe
iiberwechsaln, wieder zuriick. Nichts,
wirklich nichts! Kein Wackêln, kein
Schwànzeln - die Lê Mans bleibt sau-
ber in der Geradeausspur.

Technische Daten und MeBwerte Moto Guzzig50 Le Mans

Molot
Fahrlwindgêkiihtter ZwêizytindêFVigrtaktmo-
tor 90o V.Form, queístehend zur Fahrtria*tluno
eing€bÊut. Js zwel im KopÍ hánaend€ Ven:
tile, Uber untènllegends, kêtt€igetrigbeno
Nock€nwello. StoBstangsn und KIpphêbel
bgtàt igt.  Bohrung x Hubl 8Í|  mm x 7g mm;
Hubraum &9,5 cmr, V6rdtótung tO, Nenn.
lelstung 70 DIN-PS (51,52 kW) bet 7000/min,
spoziíiedle Loistung 82,9 PS/Liter (229 kwt),
Leistungsg9wicht na8 3,21 kg/PS; maximates
DÍehmoment 7,2 mkg bêi 6500/min, mit êre
Kolbgng63ówindigk€it bei N€nndÍohzaht.tB,2
m/s. Eintêilig€ Kurbslwelle, voll gtoitgalagert;
Drud(umlauÍgdtmlerung durch Zahnradpumpe,
Fórderkapizitát 500 I/h, Motorót 3,0 Liter Ca-
slrol Formu,a RS, nohslor Oldrud( 4,2 ato;
Vêntllspiol bei kaltem Motoí 0,22 E/A.

Vergaser
Zwêl Dêllorto Rundsa*tlêtr€rvergaser mit Zsn-
tralsówimmgr und Besc*tl€unig6rpump€ ohne
Lrrftfiltor. O 36 mm, Hauptdlse 135, Lêertauí-
diise 60, Dilsgnnadel K5, 2. Kerb6 von oben.
Gasschi€beí €O/3, Gelnischr€gullor6chrauba
1,5-2 Umdr€hungen oíÍên.

Elekl scfiê Anlage
Battêrie/Spulonzindung mlt zw6l Unt€rD16-
drorn und FliêhkraÍtverst€ ung, Untorbrecner-
kontaktabhub 0,45 mm: Vorzlindunq ste só
8" vor OT, dynamls(*| 3O-34o voi Ot Uei
4500/mln: Drêhstromllcfi tmaschlna auí Kurbel.
zapí6n Bosrfi 14 V 20 A. Zlndk6rz6n; Bosatt
W 230 T 30, Champion N 9 Y, Mardlat tg RG,
B6nr RS 39, Elektrodensbtand O,O-0,7 mm,
Battorlè 12 V 32 Ah. Sdl€inw€ríerduri*tmes"
sê. 160 mm, Bosó Anlass€r.12 V 0,7 pS.
Hauptlampe 40/45 W, Standlicht 5 W, Rock-
lidrt 5/20 W, Blinklampen 21 W. Kontro dm-
p€n 1,2 W, Instruméntenbet€ua*l lung 3 W.

KraÍtÍlbertragung
Zweisó6iben-Trock€nkupplung. Klauênge-
schalt€tos Fijnígangg€triebs iorim 1,23S (i7l
2Í), _S€kundáÍantrt€b rjber Doppetkr€uzge-
l€ot-Kárd6nwelle und pal loidvenàhnta KegoL
ràder isec 4,714 (7/3Nl). Getrlêbe0borsêtzrrn-
gê-n: 2,00.(14128), 1.388 (18/25). 1,042 121t22),
0,869 (23120), 0,150 QAl21). Gesamtlilersor-
zung€nt'11,6418,08/8,09/5,06/4,36. Gêhtebeól

750 cm, Castrol Hypboy B 90. Kardanqehause
21Í{) cmr , 20 cÍfir l\rotykotê A. Gesa*rwindig-
kêit im letzton cang pio tOOO/min KW.t mdr.
26,8i] km/h.

FahrweÍk
Doppelsól6lí€n-Rohrrahmên mit Drêiod<s-
v€Íbándon und abnahmbaron Unteraugên,
schutz9asgesa*lwei0l. Hydrautisó gêdámptt6
Moto Guzzí-Tolêgabei. F€d€rweg 125 mm
(abggbockt 80 mm, mlt Fahí€r 65 mm). Stand-
rohrduí(fimegs€r gS Íhm. StoBdemolor aus-
weohsslbar, Gabelól 70-120 cmt Caitrol GTX
oder ATF pro Holm, Hlnlgaradsówlnoê keggl-
rcllengelagert mit drêiÍaó verstollbárên, hy-
dÉulisch gêdámpft€n cuzzi-Fgderboinon.
Lánge zwisdr6n don Augênmlttên 320 mm.
nadsland 1490 mm, Lonkwinkel 620, Naólaut
110 mín, WèndêkÍeig 5,,O m.

RádeÍ/Brêmsen
vorn 3.50 H 18 oder 1m/90 H 18 0d6r 3.60
H 18 (Dunlop Tf 1@1, 2,2-2,4 bar, hlntên
4.00 H 18 (Midtel ln) odgr 4.10 H 18 odeÍ
1J0/90 H 18 2,6-2,7 bar. Abío umtang 1,95 m.
vorn hydrautisch b€tátigto Scàêib6nbr€ms€n
q 3OO mm, htnton hydraullsc*t bêtàtigto
Schelbenbrgmso 0 242 mÍn. Bromsbêlag vom
r€chts und hintên Ferodo/Ferrlt 332 cG, vorn
links Feríl 330 FF. Wtrksane BremsbslaoÍtà-
che vorn 88 cmr, hinten 44 cmr. Vordere l-inkê
und hinlero Sóelbo ilb6r Fuobromshebet go-
koppêlt ( lntsgral.Br€m39ystêm). Aluminrum-
GuBràd€..

Abme3sungen/Gêwicfitê
Lángé 2250 mm, Breito 650 mm, Hóho bis
Oberkante InstÍumente 1130 mm, Sltzhóhe aDgodên 780 mm. Ecdeníroihott 160 mm, Tánk-
breile am Kniesohlu0 260 mm, Fu8last€n bis
tíittê Fahrêísitz 465 mm, Sttzbrêito vorn 2OO
mm. hintên 145 mm, Sitzbanklánqe S70 mm.
G€widrt vollg€tánkt mit Werkze-uq und ól
225 kg. Davon vorn 110 kg, tr inten ttS tg
144%l56okl. Mit 70 kg-Fahror vorn i2S kg:
hlnten 170 kg (2ohl,ïo/ol. Zutàssigês Gá-
samrgêwicht 365 kg.

Ausriislung/Zubehël
Tachomelor mlt Tag6ski lom€tgrzáhl€r, MeB-
bereich 0-240 kÍn/h, 10er-, meÍ-T€lluna. M€-
chanisaher Drohzshtmesser, M6Bb€íêidi 0 biË

10 00O/min. 1000er-, sooer-Teitunq. celber
8€reió ab 7000/fiin, rotor Beroich ab SOOO/
mln. Instrum€ntend!Íómes3gr 75 mm, Mltten-
abstand 95 mm, bglouótete Skalen. Tankver-
sálu8 nldtt absóliê8bar. Tanklnhalt 22,6 Ll
ter, davon ca. 3 Litgr Reserve. Lamoanvsr-
kleidung. Faóauswahl: rot, silbEr,

Wartung
E€t€ lnspoktlonen b€l 500/15$/3000/5000
km, ddnn all€ 50q) km.

MeBweÍlê
Gemessen mlt 70 kg sdlwerom Fahrcr in Le.
derkombl, Klammerwgrtê () gsltên íiir 2 Per-
sonon : 140 kg Zuladung.
0- 60 km/h
0- 80 kÍnlh
0-í00 km/h
0-1z) km/h
0-140 km/h
0-1eO km/h
Hëc*rstgêsdrwindlgkeii
nit zwèl P€Ísonên
solo autr6chl sitzgnd
solo langl iegend

, 2,1 s ( 2,9s)
. 2,8s ( 4,3s)
. 3,9 s ( 5,6s)
.  5 ,2s  (  7 ,4s )
. 7,0s ( 9,6 s)
. 10,0 s (13,7 E)

. 173,9 km/h

. 181',6 km/h

. 202,7 kmlh

Vêrbraudl
Supeóanzlí
Landstre8€, S.*rnitt êa. 90 km/h 5,9 L/joO km
Autobahn, Sdrnltt ca. 130 km/h 6.8 L/100 km
Têstvorbrauch 8,2 L/lOo km
Olverbraudr oa, 0.3 L/1000 km
Aktionsradiua cd, 360 km

Prels
OM 10 560,- Inkl. allèr Nob€nkosten.

HeÍstêlleÍ
Molo Guzzl - S.E.l .M.M., Mandg o dol Larlo,
I tal ien.

lmporteure
Doulràllnal: Deutsóo Moiobecshs GmbH.
Aac'lênêr Str. 23, 48í2 Brackwode.
Ustcrrglah: Fa. Bainer, Sea*tskr0gelgssse Z,
1030 Wlen.
Sáwelri Otlo von Arx, Ba6lêr Str,240,4832
Trimbaafi b. Olten.
Daniel Sóor, Falkenplatz 35, 3{x)0 Bern,
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ïes toÉo quzi 950 I€ totrs
Zu der oben angeschnittenen LandstÍa-
Rensituation, wo man - mehr als einem
lieb ist - in Kurvenkombinationen hin-
eingeraten kann, bgi denen am Kur-
venèingang der weitere VerlauÍ nic+tt
abzusehen ist: Hier bewáhrt sich das
Bremssystem. Oie linke Scfieibe vorn
und die hintere werden tiber den FUB-
bremshebel kombiniert betátigt, diè
reóte vordere Sóeibe hàngt am Hand-
bremshebel.
Guzzi hat es hervorragend verstanden,
die Bremsen iiber die Sc*reibenduró-
messêr und diê Reibpaarungen so ab-
zustimmen, daR selbst auf scflmierigem
UnteÍgrund das Hintgrrad zuerst ste-
henbleibt. Beids Brêmsen sind ganz
ausgezeictnet zu dosieren; man ge-
wóhnt sich sehr schnell an die Fug-
bremse als Hauptverzëgerer. Bei der
Handbremse wiinscht man sió einen
griÍÍg0nstiger gestalteten Hebel, da
der serienmàRige, wie der Kupplungs-
hsbé1, zu weit vom Lenker entfernt ist.
Die Kombi- oder Intsrgralbrêmse macht
es also selbst in Schràglage móglich,
zu hohe Kurvengesówindigkeiten zu
reduzieren, ohne da8 ein Rad Uber-
bremst wird, wie es in kritisóen Situa-
tionen bei zwei gêtrennt gebremsten
Rádêrn schon vorkommen kann. Es ist
mit Slcherheit abzusehen, wann anqere
Herstsller naciziehen und wann die-
ses System auch im Rennsport seinen
Einzug hált. Einen Minuspunkt weist
allerdings die Gabel auf: Es kommt auÍ
scils€hten LandstraRên hàutiq vor, daB
sie durchschlàgt. Vielleicht were dieser
Punkt mit nur 20 mm mehr Federweg
und stark progressiver Kennlinie der
Fedea zu baheben?
Zum guten Fahreindruck trágt auó die
Sitzposition ihren Teil bei. Die TestÍah-
rer, in GÍóRen von 1,60 bis 1,83 m, sag-
ten obereinstimmend, daR man nicht
aut der Maschinê sitzt, sondorn rn ihr,
sozusagen als Teil eines Ganzen.
Dabei ist diê spartanisch anzusehende
Sitzbank allas andsre als hart oder un-
bequem: fUr reinên Solobetrisb ist noch
êins Einmannbank erhàltlich, die den
gelungenen Gesamteindruck auch op-
tisó unterstiltzt.

Zubehór: Wann ist auch ilieses
Manko beseitigt?
Was soll man bei so viel Funktionalitàt
von Motor und Fahrwerk an Dingen
herumkritteln, die auf Grund der ita-
lienischen Mentalitát einÍach Neben-
sàólichkeiten sind? Die Scfialter ffir
Licht und Blinker sollten sich nact dem
neuesten ltalo-Standard rióten, der
dem iapanischen sêhr nahs kommt.
Und die Lackqualitàt lieBe sich auch
kráftiq verbessern: Bei der Testma-
schine ist rund um den Tankeinfiil lstut-
zen der mattschwarze [Jberlac* abgê-
blàttert. Oder der TankverschluB sslbst,
der als einÍacher Druckknopf-Schnsll-
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DeÍ llotor tràg[ olnê !i!rk veÍlpplê Ulwanna ltotor.
gêháuse wuÍde bêl Bèglnn doÍ grooên Serlê vêÍ3táakl.

Geringe Baubrslte: DeÍ goo-V-Motor. Dia b.ld€n Vergasar slnd rn gêbo9e6on Slulrên
naó Innen verlegl. lm RahmendÍeled( (1êót8) ilt ein gÍo8ê1 Tell der EloK k.

gêl der vorausÍahrenden Autos zu er-
ksnnen ist, stërt die Ausbildung der
sc*rêlbe den ungehinderten Blick auf
die Instrumente, die selbst auch kein
uneingesórànktss Lob verdienen.

Beurteilung
AuÍ Grund der iibêrragênden Fahr-
werkswerte und der hohen Lsistung

vêrschluí, ausgefiihrt ist (ein Tankruck-
sack drfickt auf das KnópÍóen und óff-
net dên Dêckel). Odêr: Das ZUndschloR
kónnte auó êinen andeíen Platz Íin-
den, denn ein voÍrutschsnder Tank-
ruc*sac* driickt den ZUndschliissel ab.
Nicht viel n0tzt die kleine. troofenfór-
mig ausgebildets Verkleidung: AuRer
da8 die Le Mans besser im Rtic*spie-

Rahmên voÍ{legênd aus DÍol€d€yêóànden.
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Dle Verg!!êr tlnd Dur mll LuílldaàtêÍn und
Flammllêb au8g.at6llel, L||ítfl llêrung lehlt.

ist der Íiir die Le Mans geÍorderio Preis
von 10 560 Mark Ífir Individualisten si-
cfier kein Steln des AnstoBes. Man
muR sich allerdings dariiber klar ssin,
daB sie ein ausgesprochên sportliches
Motorrad darstêlli, das wèder Kalt-Ka-
valierstarts vêrtràgt noch Wartung an
ieder StraBenêcke beim ehemaligên
Schuhmacïrsr. Kutzstreckenbstrleb

Sdron mdr kurzêÍ Z.ll lódo dó dêr tack
deÍ Tankobeílàdts,

muB auÍ ein MindestmáB beschránkt
weÍden, oberdrêhzahlen sind tunlichst
zu vermeiden; sonst gibt's rechts und
links und in der Mitte eine Mengê
Sehrott.
Nun, wer sich nicht an Klelnigkeiten
wie Schaltern und dem sonstigen
,,Rest" stón, dem ist ein Gerát in die
Hand gegeben, das die vsrpllichtende

Sdrsllor t|nd LsnklramaluÍon antrpred|en
nldrl dcm heullgen Slrnd.

Bezeichnung ,,Le Mans" verdiênt. Aber:
Er muB fiber dleselbe Portion Mut vêr-
Íiigen wie damals Provini, als er zêigtè,
dag das Hell der MotoÍradwelt nicht
unbedingt aus Japan kommen muB.
Und der SchuB UnauÍÍàlligkelt und diè
Individualitál sind schli€olich aucfi êin
paar Mark weÍ. Bleibt nur noch zu 9a-
gen: Jedêm das Seine. -Íls-
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